METROPOLITANA
Valle de Aburré

ACUERDO METROPOLITANO No. 13
(28 de octubre de 2011)

Por medio del cual se complementan y desarrollan las Directrices Metropolitanas de
Ordenamiento Territorial, con la adopcion de los Sistemas Estructurantes de Ocupacion
del Territorio y el Desarrollo de escenarios territoriales estratégicos de intervencion

LA JUNTA METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA

En uso de sus facultades legales y estatutarias y en especial las conferidas por la
Constitucion Politica, las Leyes 128 de 1994, 1454 de 2011, 388 de 1997 y los Acuerdos
Metropolitanos 15 de 2006, 04 y 40 de 2007,

CONSIDERANDO QUE

1. El Area Metropolitana de! Valle de Aburra adopto el Plan Integral de Desarrollo
Metropolitano por medio del Acuerdo Metropolitang ,940 de 2007 en el cual se fija el marco
de actuacion estratégica y ambiental urbana metropolitana a largo plazo, cuya vigencia es
2008 ~- 2020

2. Las Directrices Metropolitanas de Ordenamiento Territorial ~ DMOT-, aprobadas
mediante Acuerdo Metropolitano N° 15 de septiembre de 2006 tuvieron como finalidad
iniciar un proceso de armonizacién - de los planes de ordenamiento territorial
especialmente en lo concerniente a temas de clasificacion y usos del suelo, y densidades,
constituyendo un acuerdo sobre un modelo de ocupacién fundamentado en los principios
de sostenibilidad ambiental, competitividad regional, solidaridad y equilibrio funcional del
territorio

3. Las Directrices Metropolitanas de Ordenamiento Territorial — DMOT-, establecieron el
modelo de ocupacién territorial metropolitano y fos lineamientos de ordenamiento
territorial urbano de acuerdo a Hechos Metropolitanos referidos a la base natural, los
elementos estructurantes transformados y a los elementos estructurados,

4. La Constitucion Politica en su articulo 319 y la ley 128 de 1994 organica de Areas
Metropolitanas en su articulo 4°, establecen como funciones de las Areas Metropolitanas
la programacién y coordinacion del desarrollo arménico e integrado del territorio colocado
bajo su autoridad; la racionalizaciéon de la prestacion de los servicios publicos y, si es el
caso, la prestacion en comun de algunos de ellos; y ia ejecucion obras de interés
metropolitano,

5. Los articulos 151 y 288 de la Constitucion Politica indican que corresponde a la Ley
1454 de 2011, Organica de Ordenamiento Territorial (LOOT), la distribucién de
competencias normativas entre las entidades territoriales,
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6. La Ley 1454 de 2011, Organica de Ordenamiento Territorial, en el paragrafo 2° de su
articulo 29 le otorga competencia a las Areas Metropolitanas para dictar Planes Integrales
de Desarrolio Metropolitano con perspectiva de largo plazo, incluyendo el componente de
ordenamiento fisico territorial y el sefialamiento de ias normas obligatoriamente generales
que definan los objetivos y criterios a los que deben acogerse los municipios al adoptar
los planes de ordenamiento territorial en relacién con las materias referidas a los hechos
metropolitanos de acuerdo con lo previsto en la Ley de Areas Metropolitanas,

7. Segun el articulo 6° de la Ley 128 de 1994, las Areas Metropolitanas dentro de la 6rbita
de competencia que la Constitucion y la ley les confiere, sélo podran ocuparse de la
reguiacion de los hechos metropolitanos entendidos como aquellos hechos que a juicio de
la Junta Metropolitana afecten simultaneamente y esencialmente a por lo menos dos de
los municipios que lo integran como consecuencia del fendomeno de la conurbacién,

8. El Plan Integral de Desarrollo Metropolitano reconoce como Hechos Metropolitanos:

¢ El ordenamiento territorial metropolitano (conﬁﬁénentes metropolitanos de la base
ambiental, sistemas estructurantes, sistemas estructurados)

e El disefio y puesta en marcha de un sistema metropolitano de reparto de cargas y

beneficios de beneficio regional

La movilidad metropolitana

El sistema metropolitano de vwlenda de interés social

La red de espacios publicos y equipamientos metropolitanos

Los referidos a la base natura!”‘§”a’1 los elementos estructurantes transformados y a

lo estructurado

9. Es necesario articular la planificacion sectorial de escala metropolitana vigente: el Plan
Maestro de Movilidad, Plan Maestro de espacio publico y zonas verdes y el Plan de
Gestion de residuos sélidos, entre otros, para articularla y complementarla y a la luz del
modelo de ciudad compacta y sostenible propuesto por las Directrices Metropolitanas de
Ordenamiento Territorial — Acuerdo Metropolitano 15 de 2006, construir una propuesta de
planificacién coherente, que contribuya a crear espacios de consensos y concertacion
interinstitucional, a partir de grupos de interés publicos, privados y académicos,

10. Es necesario establecer como ejes rectores del crecimiento de la aglomeracion
metropolitana, los sistemas estructurantes metropolitanos de Medio Ambiente, Paisaje y
Espacio Publico, y de Movilidad y Transporte, bajo ios principios de sostenibilidad,
equidad y eficiencia, que dan forma al modelo de ocupacion metropolitano establecido en
el Acuerdo Metropolitano 15 de 2006,

ACUERDA

Articulo 1. ADOPCION.- Adéptese de manera complementaria las directrices y
lineamientos metropolitanos para el ordenamiento territorial contenidas en el Acuerdo
Metropolitano 015 de 2006, los Sistemas Estructurantes de Ocupacion del Territorio y los
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escenarios territoriales estratégicos de intervencién, como normas obligatoriamente
generaies.

Articulo 2. OBJETO.- Con fundamento en el modelo de ocupacion del territorio
metropolitano establecido en el articulo 10° del Acuerdo Metropolitano N° 15 de 20086, el
presente Acuerdo Metropolitano tiene como objeto establecer los sistemas estructurantes
metropolitanos de la ocupacion de! territorio y desarrollar los escenarios territoriales
estratégicos para su intervencion, derivados de las propuestas del Pilan Director del Vaile
de Aburra - BIO 2030.

PARAGRAFO 1. Hacen parte integrante del presente Acuerdo Metropolitano el
Documento Técnico de Soporte y los planos que se protocollzan como instrumentos
prospectivos de largo plazo: :

1. Plano 1. Modelo de Ocupacion del Valle de Aburra.

2. Plano 2. Sistema Estructurante de Medio Ambiente, Paisaje y Espacio Puiblico

3. Plano 3. Sistema Estructurante de Movilidad y Transporte

4. Plano 4. Escenarios Territoriales Estratégicos -

PARAGRAFO 2. El presente Acuerdo Metfopolité‘ao no modifica ia vigencia temporal del
Plan Integral de Desarrolio Metropolitano 2008 -2020 adoptado por medio de Acuerdo
Metropolitano 40 de 2007.

CAPITULO |

DE LOS SISTEMAS ESTRUCTURANTES DEL TERRITORIO Y LOS ESCENARIOS
TERRITORIALES ESTRATEGICOS DEL MODELO DE OCUPACION

Articulo 3. DE LOS SISTEMAS‘ ESTRUCTURANTES DEL TERRITORIO
METROPOLITANO Y LOS ESCENARIOS TERRITORIALES ESTRATEGICOS DEL
MODELO DE OCUPACION.

Adicidnese el articulo 10° del Acuerdo Metropolitano 15 de 2006 asi: para el modelo de
ocupacion definido en el articulo 10 del Acuerdo Metropolitano 15 de 2006, se establecen
los siguientes Sistemas Estructurantes y Escenarios Territoriales Estratégicos:

Son Sistemas Estructurantes del territorio Metropolitano:

a) El Sistema de Medio Ambiente, Paisaje y Espacio Publico
b) El Sistema de Movilidad y Transporte

Para el caso del territorio del Valle de Aburra, se convierten en estratégicos los escenarios
territoriales de Rio y Ladera en tanto su forma de ocupacion determina el modelo de
ocupacion metropolitano.
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CAPITULO I
SISTEMAS ESTRUCTURANTES DEL TERRITORIO

Articulo 4. DEFINICION DEL SISTEMA ESTRUCTURANTE DE MEDIO AMBIENTE,
PAISAJE Y ESPACIO PUBLICO.

El sistema estructurante de Ambiente, Paisaje y Espacio Publico se define como {a red de
espacios que soportan y enlazan las funciones ecolégicas, ambientales e histérico-
culturales a través del territorio metropolitano.

Esta red de espacios naturales y construidos estructura la ocupacion del territorio e
integra al habitante metropolitano y su entorno, bajo tres aspectos:

Paisaje: la construccion cultural del entorno humano,_ a: distintas escalas, tal como es
percibido, representado, utilizado y transformado, fisica y simbélicamente por las
personas.
Ambiente: red de areas y corredores que sostlenen los procesos ecolégicos, proveen
servicios ambientales y orientan una ocupacnon sostenible de la base biofisica del
territorio.

Espacio publico: red de areas y cnrculacnones que permite apropiar y vivir el campo y la
ciudad como lugar de encuentro, como territorio equitativo, integrado y colectivo para el
intercambio constructivo entre las personas.

Articulo 5. -LINEAMIENTOS METROPOLITANOS PARA EL SISTEMA
ESTRUCTURANTE DE MEDIO AMBIENTE, PAISAJE Y ESPACIO PUBLICO.

El Sistema Estructurante de Medio Ambiente, Paisaje y Espacio Publico se orienta a
potenciar la rigueza natural del Vaille de Aburrd en su cobertura espacial y diversidad,
reconociendo que dado el contexto metropolitano, el capital natural no solo presta
servicios ambientales sino que es un elemento destacado en el paisaje y se convierte en
un factor de calidad de vida. La articuiacién entre las estructuras y funciones de los
ecosistemas naturales mas la compaginacién de funciones eminentemente sociales,
culturales, historicas y urbanisticas, dotan de sentido muitiple al ecosistema convirtiéndolo
en habitat humano y paisaje.

La aplicacion de este marco es el antecedente para la generacién de una red de espacios
naturales y creados, publicos y privados, que soportan y enlazan las funciones asociadas
a procesos fisicos, bidticos, urbanos, sociales y culturales del socio-ecosistema
metropolitano, en distintas escalas de integracion, desde los ambientes locales hasta el
conjunto metropolitano y sus interacciones con el entorno regional. El sistema de
Ambiente, Paisaje y Espacio Publico se convierte asi en el estructurante principal de la
ocupacioén del territorio metropolitano, de forma tal que los corredores ecologicos en
desarrollo de lo establecido en el articulo 21 del Acuerdo metropolitano 15 de 2006,
marcan ritmos de ocupacioén y proteccién, asi como lugares donde ambas circunstancias
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conviven bajo diversas formas de manejo, que permiten incorporar las acciones y los
beneficios de la conservacion en distintos contextos fisicos y socioeconémicos.

La generacion del Sistema Estructurante de Medio Ambiente, Paisaje y Espacio Publico
que soporte funciones ambientales y ecologicas que integran espacios urbanos y rurales,
debera estar acompanada de una nueva dinamica asociada al abastecimiento y logistica
urbana, para un menor gasto energético, menor consumo de recursos y por lo tanto,
menor polucion. Para ello, el Sistema Estructurante de Medio Ambiente, Paisaje y
Espacio Publico busca una transicién de escala, que permita convertir procesos
metropolitanos en esquemas de gestion local, del agua, los residuos y el abastecimiento.

Articulo 6. OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS' DEL SISTEMA ESTRUCTURANTE DE
MEDIO AMBIENTE, PAISAJE Y ESPACIO PUBLICO

Son objetivos del Sistema Estructurante de Medio Ambiéhte, Paisaje y Espacio Publico:

a) Conformar una red de corredores ecolégic_ggvganiculada al espacio publico, que
oriente la ocupacion del territorio metropolitano en sus diferentes formas de
ocupacién: urbana, expansion, suburbana y rural.

Son estrategias de este objetivo:

1) Consolidar la continuidad del Sistema Estructurante Ecolégico conformada por todas
las areas y corredores que generan, sostienen y conducen la biodiversidad, los
procesos ecologicos esenciales y suministran servicios ambientales, a través de
corredores ecologicos transversales, longitudinales, de borde urbano y de quebrada,
que estructuren la ocupacion.

2) Fortalecer las funciones ‘ecoldgicas y ambientales en el espacio publico y los espacios
verdes publicos y privados.

b) Ampliar la vivencia de la ciudad como espacio publico de encuentro e
intercambio entre las personas

Son estrategias de este objetivo:

1) Diversificar e incrementar las formas y espacios de encuentro entre los ciudadanos y
entre estos con la naturaleza con la propuesta de nuevos parques que suman a los
existentes.

2) Proteger el patrimonio histérico, los modos de vida y los paisajes rurales del valle de
Aburra para propiciar la construccién y vivencia del espacio como lugar con identidad
cultural y calidad estética

3) Mejorar la calidad de! espacio publico relacionado con los desplazamientos no
motorizados y el uso del trasporte publico y masivo a través de corredores verdes
viales y paseos urbanos, municipales e intermunicipales que estimulen una movilidad
mas limpia y pacificacidn del trafico.
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c) Promover la integracion entre las formas urbanas y el sistema hidrico natural
Son estrategias de este objetivo:

1) La consolidacién del corredor de! rio como eje de espacio publico de alta calidad y
estructurante de la ocupacién asi como ta recuperacion de la presencia de las
quebradas como elementos dominantes de las formas de ocupacién (urbana,
suburbana y rural).

2) Potenciar las intersecciones entre las quebradas y los principales corredores de
movilidad limpia como sitios estratégicos para la localizacién de equipamientos.

d) Promover la ocupacion segura del territorio

Son estrategias de este objetivo:

1) Fortalecer el proceso de conocimiento del riesgo dev'desastre.

2) Lograr un desarrollo institucional para mejorar ta gestlon del riesgo.

3) Planificar de manera prospectiva para evrtar Ia generacion de nuevos riesgos

4) Desarrollar una estrategia metroleltana de adaptacion al cambio climético
e) Promover ecoeficiencia y provigi.‘_é‘ﬁ sostenible de recursos naturales

Son estrategias de este objetivo:v_v_"éi:i}

1) Propender por la transicion a un sistema combinado de circuitos regionales y locales
de captacion, dsstnbucuon tratamiento y re-uso del agua que permita cualificar el
recurso hidrico local para estimular el consumo.

2) Mejoramiento de la infraestructura urbana dedicada a la gestién de los residuos
sblidos, para favorecer un manejo descentralizado de los mismos.

3) La conservacién de reservas mineras para el abastecimiento de materiales de
construccién, integradas de manera armonica con la dindmica urbana

4) Desarroltar un Cédigo Metropolitano de Construccion Sostenible que incluya criterios
de sostenibilidad y de integracion de elementos naturales y construidos.

Articulo 7.- DEFINICION DEL SISTEMA ESTRUCTURANTE DE MOVILIDAD Y
TRANSPORTE

El sistema estructurante de movilidad y transporte se define como el conjunto de
corredores de infraestructura y nodos que garantizan la conectividad territorial, la
integracién social y la calidad ambiental. Esta concepcion se garantiza a través de
elementos tales como:
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Conexiones regionales, nacionales e internaciones: aeropuertos, corredores de
infraestructura terrestre (vehicular y férrea) que garantizan la integracién y la articulacion
regional para el transporte de bienes y personas.

Corredores estructurantes metropolitanos: red de corredores viales y de transporte
publico-masivo que permiten la eficiencia y optimizacion de la red de movilidad a través
de estrategias de gestion y capilaridad de los flujos. Estos permiten la accesibilidad a las
diferentes actividades y funciones urbanas (habitat, empleo, recreacion)

Estaciones de intercambio modal: Puntos nodales que permiten la articutacién fisica y
tarifaria de los diferentes modos de transporte. Estos facilitan las correspondencias entre
modos minimizando los tiempos y las distancias recorridas.

Corredores estructurantes de movilidad humanizada: red de corredores verdes, paseos
urbanos de escala urbana, municipal e intermunicipal gue garantizan una mejora a la
calidad urbana del entorno asociado a fas infraestructuras de transporte. Estos permiten
consolidar la escala peatonal como la prioridad de Ia crudad

Articulo 8.- LINEAMIENTOS METROPOLITAN”OS DEL SISTEMA ESTRUCTURANTE
DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE- Adicidnese el articulo 30 del Acuerdo Metropolitano
15 de 2006, con los siguientes criterios para {as decisiones que se adopten en relacién
con la movilidad local y metropolitana:

10. Orientar el Sistema Estructurante de Movilidad y Transporte por un enfoque
estratégico en optima articulacién con el modelo de ocupacion del territorio
metropolitano. Este enfoque considera la organizacién y el desarrollo jerarquizado de los
sistemas, modos y redes de transporte publico colectivo y alternativo, y toma en cuenta
las diferentes escalas espaciales y temporales de la movilidad y sus mditiples formas de
operacion. Para asegurar la sostenibilidad de la movilidad, tanto de personas como de
bienes, el enfoque privilegia el uso del transporte publico y los modos alternativos.

11. Fomentar la integracidon social, el equilibrio territorial y la accesibilidad a los
lugares de trabajo y a los servicios urbanos; lo anterior exige el mejoramiento de
coberturas y horarios en la oferta del transporte colectivo y masivo, y alternativas para
grupos socioecondmicos dependientes del vehiculo particular. Por ello, aunque se
potencie el transporte publico y la infraestructura para la movilidad alternativa, el
mejoramiento de la malla vial seguira siendo importante para la competitividad econdmica
y el equilibrio social.

12. Ofrecer alternativas que reduzcan las emisiones de gases de efecto de
invernadero y de contaminantes atmosféricos de los vehiculos.

13. Ampliar progresivamente la diversidad de tecnologias de transporte piblico.

14. Contribuir a la competitividad econémica, a la proyecciéon nacional e
internacional y al desarrollo de actividades econémicas estratégicos en el Valle de
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Aburra mediante la articulacién de los aeropuertos, centros logisticos, terminales,
autopistas, redes férreas nacionales y los sistemas estructurantes metropolitanos.

Articulo 9. OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS DEL SISTEMA ESTRUCTURANTE
MOVILIDAD Y TRANSPORTE

Son objetivos del Sistema Estructurante de Movilidad y Transporte:

a) Coadyuvar en reforzar la conectividad multimodal del Valle para la
competitividad

Son estrategias de este objetivo:

1) Disponer de una optima infraestructura vial y de un sistema multimodal de transporte
que aseguren la conexién efectiva del valle con el mundo.

2) Conectar el sistema vial metropolitano al sistema vial nacional.

3) Mejorar el eje regional oriente-occidente y orientar su ocupacion.

4) Conectar el valle con el sistema férreo nacional. -

5) Reforzar la conectividad aérea y articular Ios aeropuertos en el sistema de transporte
publico metropolitano. v

b) Propiciar la inclusién y la equidad socio-econémica y espacnal favoreciendo la
accesibilidad al transporte publico

Son estrategias de este objetivo:

1) Promover la conectividad de los nucleos no conurbados con el valle central a través
del transporte publico de mediana capacidad y de un sistema arterial metropolitano.

2) Promover la densificacion de la red vial del valle central, consolidando una trama de
corredores longitudinales y transversales que multiplique las vias alternativas al rio y
las conexiones sobre el mismo.

3) Proyectar el desarrollo de circuitos viales de ladera conforme a los lineamientos para
el manejo de este escenario territorial estratégicos.

¢) Potenciar el sistema integrado de transporte pablico multimodal y convertirlo en
la mejor opcidn de desplazamiento.

Son estrategias de este objetivo:

1) Incentivar la ampliacién y complementacion de la infraestructura de los diferentes
modos de transporte y configurar una sola red que incentive el uso del transporte
publico colectivo y masivo, y contribuya a la cohesién social y funcional del territorio.

2) Fomentar la consolidacidén corredores longitudinales de transporte publico e
integracion metropolitana.

3) Promover ia creacion de zonas de estacionamiento que desincentiven el uso del
vehiculo particular.

Calle 41 No. 53 07-Conmutador 385 60 00+Fax. 262 3201 A. A.141 -Atencidn al Usuario 385 60 00 Exts.104 -135 -138 8
www.metropol.gov.co ¢« Nit. 890.984.423.3 Medellin Colombia




METROPOLITANA
Valle de iburrd

Acuerdo Metropolitano No. 13 de 2011

proximas a las estaciones de transporte publico.

4) Apoyar el disefio de estaciones intermodales que aseguren la eficiencia, faciliten las
correspondencias y se conviertan en nodos de actividad y habitat.

5) Impulsar la integracidon tarifaria para facilitar la utilizacion de todo el sistema de
transporte publico para el beneficio del usuario en términos de disminucién de
inversién de tiempo y dinero.

d) Humanizar las infraestructuras y armonizar la relacion entre los distintos modos
Son estrategias de este objetivo:

1) Intervenir el espacio publico devolviendo al ser humano el lugar preferencial que le
corresponde y asegurar la cohabitacion armoniosa de los distintos modos de
movilidad, generado un medio ambiente urbano, amable y saludable.

2) Priorizar la escala peatonal como base de la movmdad de la ciudad y consolidar una
red de corredores estructurantes, fortaleciendo la seguridad vial. Reconqwstar los
espacios libres asociados a infraestructuras viales. de gran escala.

3) Promover un cambio cultural por el respeto y la-prioridad del peaton.

e) Mitigar los impactos. sociales, econdémicos y ambientales, promoviendo la
eficiencia energética y los desplazamientos sostenibles.

Son estrategias de este objetivo:

1) Inducir modificaciones en la demanda y la adopcién de tecnologias de energia limpia
para los sistemas de transporte ‘buscando una mayor eficiencia energética.

2) Mejorar las condiciones para® €l uso de los modos no motorizados, consolidando una
red de ciclorrutas a escala metropolitana, municipal y vecinal.

3) Incentivar estrategias para-el uso de alternativas de movilidad sostenible.

4) Promover las politicas nacionales de chatarrizacion y renovacién del parque
automotor.

f) Planificar y gestionar la movilidad a escala metropolitana
Son estrategias de este objetivo:
1) Involucrar a los actores publicos y privados en la gestién de la movilidad.
2) Incluir el transporte publico individual en la gestion de la movilidad metropolitana.
3) Orientar la politica de circulacién de motos.
4) Promover la creacién de un Centro de Monitoreo de movilidad a escala metropolitana.
5) Crear un observatorio metropolitano de movilidad (OMM).
CAPITULO Il

ESCENARIOS TERRITORIALES ESTRATEGICOS
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Articulo 10. DEFINICION DE ESCENARIOS TERRITORIALES ESTRATEGICOS-

Se define como escenario territorial, aquélia porcién que se distingue por una forma de
ser ocupada, utilizada y transformada, en respuesta a unas condiciones particulares del
medio natural, y como reflejo de una forma de ver y apropiarselo por parte de la sociedad,
en un momento histérico determinado.

Para el caso del territorio del Valie de Aburra, se convierten en estratégicos los escenarios
territoriales de Rio y Ladera en tanto su forma de ocupacidn determina el modelo de
ocupacion metropolitano.

Articulo 11. LINEAMIENTOS METROPOLITANOS PARA EL ESCENARIO RiO-

Integrar el rio a la vida urbana y rural det valle promoviendo la revitalizaciéon de ias areas
de oportunidad cercanos a sus orillas y conciliando su funcién de soporte a la movilidad
con su potencial como espacio publico metropolitano, gracias a la humanizacion de las
infraestructuras y al rescate de sus valores naturales y paisajisticos.

E! rio debe convertirse en el territorio que conjugue la mayor diversidad de funciones y
ofrezca los mejores estandares de calidad urbanistica al interior del valle conurbado;
paralelamente, el rio ofrecera los escenarios ‘naturales con mayor atractivo y desarrollo
turistico y agro-industrial, por fuera de la conurbacién central, en los valles norte y sur.

A todo lo largo del valle, la espacialidad publica del rio interconectara y facilitara el acceso
a los principales centros de actividad.y habitat de la metrépoli, ofreciendo en cada tramo
escenarios publicos acordes con.la identidad de cada municipio que propiciaran el
encuentro de las comunidades locales con todo tipo de visitantes.

Articulo 12 OBJETIVOS: Y ESTRATEGIAS DE LOS LINEAMIENTOS
METROPOLITANOS SOBRE EL RIO-

Son objetivos de los lineamientos metropolitanos sobre el rio:

a) Potenciar el escenario del Rio como gran Centro metropolitano de Actividades y
Habitat y el principal eje estructurante de su crecimiento y su competitividad.

Son estrategias de este objetivo:

1) Incentivar en los nuevos desarrollos estrategias formaies que tiendan al cumplimiento
del principio de compacidad, sostenibilidad y eficiencia.

2) Promover el desarrollo de programas de vivienda en los suelos de oportunidad
cercanos al rio, y complementarlo con otras actividades que estimulen la dinamica
econdmica.

3) Promover la integracién social a partir de fa diversificaciéon en la oferta de vivienda
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b) Humanizar y racionalizar las infraestructuras de movilidad para cohesionar el
territorio e integrar el rio a la vida urbana.

Son estrategias de este objetivo:

1) Soterrar las vias regionales en tramos estratégicos

2) Reforzar las conexiones transversales sobre el rio y adecuar trayectos de borde para
peatones y ciclistas.

3) Privilegiar el acceso peatonal al rio a través de corredores de quebrada.

c) Conectar la metrépoli al rio valorizando el sistema hidrico como marco de vida.
Son estrategias de este objetivo:

1) Transformar el frente del rio en espacio de uso. permanente integrado a la vida
metropolitana

2) Adecuacion de escenarios publicos que permitan’ e{ desarrollo de multiples actividades
cotidianas.

3) Re-naturalizacion de los retiros y la recuperacnon de la calidad del agua de! rio como
componente fundamental del paisaje metropolitano.

Articulo 13. LINEAMIENTOS METROPOLITANOS PARA LA LADERA -

Lograr que el borde urbano rural de las laderas y los retiros de quebradas se estructuren
como corredores verdes multifuncionales de espacio publico peatonal y de encuentro,
generando beneficios ambientales y sociales.

Estos corredores contribuiran-a la reduccion de amenazas naturales asociadas a la
geomorfologia de la ladera; mejoraran significativamente la calidad ecolégica y la
biodiversidad de la periferia urbana y el conjunto metropolitano, y potenciaran el Sistema
Ecolégico Estructurante Metropolitano la red ecolégica regional, propiciando fla
conectividad entre sus componentes e incrementando los flujos bioldgicos.

Los valores ambientales y paisajisticos de la periferia seran la base para definir {as formas
de ocupacion; las técnicas constructivas, la arquitectura, la ingenieria, la movilidad y la
hidraulica se adecuaran, para favorecer una ocupacion segura acorde con las condiciones
naturales donde esto sea permitido.

Articulo 14 OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS LINEAMIENTOS METROPOLITANOS
SOBRE LA LADERA-

Son objetivos de los lineamientos metropolitanos sobre la ladera-

a) Consolidar el Sistema Ecoldgico Estructurante metropolitano y asociarlo al
espacio publico
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Son estrategias de este objetivo:

1) Enriquecer el paisaje de ladera a partir de la proteccion de los bosques nativos y los
cuerpos de agua.

2) Mejorar y proteger la oferta de espacio publico metropolitano basado en los valores
ecologicos y paisajisticos de las laderas.

b) Controlar la expansién urbana y suburbana sobre las laderas
Son estrategias de este objetivo:

1)} Re-direccionar las dinamicas de ocupacion en ladera.

2) Orientar la ocupacion e inversion hacia areas de redesarrollo y renovacién en el
escenario del rio.

3) Promover la concentracion de los procesos de ocupacion de las laderas en las areas
de mayor conveniencia socioambiental '

4) Promover el desarrollo de usos sellantes que defman un fimite urbano claro a partir de
la ocupacidn proactiva del borde. »

¢) Desarrollar un modelo de movnlldad que controle la ocupacidén y equilibre
accesibilidad y sostenibilidad. »

Son estrategias de este objetivo:

1) Promover la movilidad sostenible: que resuelva las deficiencias de accesibilidad e
integracion y oriente la forma de ocupacién de ia ladera.

d) Generar un urbanismo sostenible para los asentamientos viables
Son estrategias de este objetivo:

1) Conforme a la Politica de Vivienda metropolitana, impulsar el desarrollo de un
urbanismo sostenible de ladera, que se ajuste cada forma de ocupacion: urbana,
suburbana y rural, a los determinantes ambientales y paisajisticos de las laderas, y a
las técnicas constructivas.

CAPITULO IV
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 15. NATURALEZA Y EFECTOS. El presente Acuerdo Metropolitano
complementa y desarrolla ias normas obligatoriamente generales establecidas en el
Acuerdo Metropolitano 15 de 2006. El presente Acuerdo Metropolitano, de acuerdo con lo
establecido en el paragrafo 2° del articulo 29 de la iey 1454 de 2011, se constituye en
determinante de los Planes de Ordenamiento Territorial de los municipios que conforman
el Area Metropolitana del Valle de Aburrd que sean adoptados o revisados con
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posterioridad a su entrada en vigencia de acuerdo con lo establecido en el articulo 24 de
la ley 388 de la Ley 388 de 1997. El presente Acuerdo Metropolitano no deroga los planes
sectoriales metropolitanos vigentes al momento de su expedicion.

Articulo 16. VIGENCIA.- El presente Acuerdo Metropolitano rige a partir de su
promulgacion.

Este acuerdo fue debatido y aprobado en la reunién de la Junta Metropolitana, del dia
veintiocho (28) de octubre de 2011, segun consta en el Acta respectiva.

Dado en Medellin, a los 28 dias del mes de octubre de 2011.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

A@ﬂg&m’ \

ALONSO SALAZAR JARAMILLO
Presidente
Alcalde Metropolitano
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